EINBAUANLEITUNG VARIOMATIK

Zuerst die Schrauben vom Motordeckel abschrauben. Bei manchen Modellen ist auch
der Luftfilterkasten am Motordeckel befestigt. Diese Schrauben miissen dann auch
gelost werden. Der Luftfilterkasten ist oben am Vergaser noch mal mit einer Rohr-
Schelle befestigt und kann dann einfach hangen bleiben. Motordeckel dann nach vorne
abziehen. Der Motordeckel sitzt oft ziemlich fest, so dass kraftig am Deckel gezogen
werden muss. Hierflr kann man oft am Kickstarter gut zupacken. Ansonsten kann der
Motordeckel auch vorsichtig an einer geeigneten Stelle nach vorne mit einem Hammer
heraur?geklopﬂ: werden. Wenn der Deckel entfernt wurde, sind folgende Komponenten
zu sehen:

1 - Variomatik (optisch noch etwas verdeckt)

2 - Keilriemen

3 - Riemenscheibe (oder bei manchen Modellen das Lifterrad,
was dann ein wenig anders aussehen wirde so wie in Bild 6.)

4 - Schraube der Riemenscheibe, bzw. des Lifterrades.

5 - Die Sternscheibe




Jetzt muss die Schraube von der
Riemenscheibe geldst werden. Hierfilr
wird ein Variomatik-Blockierwerkzeug
benotigt, welches am Motorblock
befestigt wird und die Riemenscheibe
an der Verzahnung blockiert. Es ist
nicht ohne dieses Werkzeug mdglich,
die Schraube von der Riemenscheibe
zu losen, da sich die Schraube inkl.
Riemenscheibe ansonsten mitdrehen
wirde. Ab Werk sitzt die Schraube
ziemlich fest und muss mit recht viel
Kraft gelost werden.,

Eine Liste mit passenden Werkzeugen
fir euer Fahrzeug inkl. Links zu
unserem Amazon-Shop findet Ihr hier:

Wenn die Schraube gelést wurde,
kann die Riemenscheibe (Lifterrad)
inklusive der Sternscheibe abgezogen
werden, sowie danach auch der
Keilriemen.

Nun sieht man folgende
Komponenten:

1 - Die Variomatik

2 - Den Variomatik-Ring (=Drossel**)
3 - Die Variomatik-Gleitbuchse

4 - Kurbelwellen-Verzahnung

5 - Kurbelwellen-Gewinde

** Weitere Infos zum Entfernen der
Drossel (= ca. + 10kmh) sind am
Ende der Beschreibung aufgefihrt,

Jetzt kénnen alle Komponenten hintereinander abgezogen werden. Zuerst der
Variomatikring (2), danach die Variomatik (1) und abschlieBend die Variomatik-
Gleitbuchse (g) Die Variomatik besteht aus Teilen die ineinander gesteckt sind, was
auf der folgenden Seite genauer erldutert wird. Es kdnnte also beim Herausziehen
passieren, dass der hintere Teil der Variomatik (=Steigscheibe) aus dem vorderen Teil
der Variomatik (=Variator) rutscht und beide Teile hintereinander angezogen werden
missen, dann auch mit dem Ergebnis, dass die Variomatikrollen herausfallen, die sich
dazwischen befinden. Am besten umfasst man daher die Variomatik beim Herausziehen,
so dass beide Teile direkt zusammen herausgezogen werden kénnen.



https://www.area1.de/anleitungen/Artikelliste.pdf

Die von euch ausFebauten Komponenten
gt aus:

sehen also wie fo

1 - Riickansicht auf den Variator

2 - Variomatikrollen (bewegen sich innerhalb der Laufflachen)
3 - Gleitbuchse

4 - Steigscheibe (wird auf den Variator aufgesteckt)

Wer nur die Rollen wechseln mochte, kann dies jetzt vornehmen. Durch das Tauschen
gegen leichtere oder schwere Rollen kann erheblicher Einfluss auf das Schaltverhalten
genommen und die Beschleunigung verbessert werden. Eine Beschreibung zur

Funktionsweise der Variomatik und zum Abstimmen mit anderen Rollen findet Ihr hier:

www.areal.de/anleitungen/variomatik-funktionsweise.pdf

AbschlieBend muss nun alles wieder zusammengesetzt und eingebaut werden. Egal, ob
andere Rollen, oder eine komplett neue Variomatik eingesetzt wird, der Vorgang ist wie
folgt identisch:

- Rollen einsetzen und Steigscheibe auf den Variator aufstecken.

- Variator und Steigscheibe zusammenhalten und Gleitbuchse in den Variator
einschieben. Alle Komponenten zusammen auf die Verzahnung der Kurbelwelle so weit
wie moglich aufschieben.

- Variomatik-Ring auf die Gleitbuchse aufschieben und Keilriemen auf die Gleitbuchse
setzen. Wer mehr Endgeschwindigkeit erzielen mochte, der lasst den Variomatikring
einfach weg, womit die Endgeschwindigkeit um bis zu 10kmh gesteigert wird.

- Riemenscheibe inkl. der Sternscheibe auf die Verzahnung stecken und die Mutter unter
Einsatz des Blockierwerkzeuges richtig fest anziehen.

Tipp: Manchmal lasst sich die Riemenscheibe nicht weit genug auf die Verzahnung
aufschieben, weil der Keilriemen dahinter gegen die Riemenscheibe driick,

wenn dieser ganz unten auf der Gleitbuchse aufliegt. In diesem Fall
den Keilriemen bogenférmig mit etwas mehr Abstand zur
Gleitbuchse rundherum positionieren.


https://www.area1.de/anleitungen/variomatik-funktionsweise.pdf

